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Der Oberburgermeister der Stadt Rheinfelden

GraBwor

Anlassliich des 10{@hngen Bestehans des Modellschiffversing Klosiersaiher @V
18462

In diesam Jahir lesiert der Modedschiffverein Klostenweibar a . 1892 sain 10-8hriges
Bestehan. Zu diesem Jubd@um grabuliess ich - auch im Namen des Gemaindormses -
sainr herzich

Fir wvigle Menpchen isl das Baven won Modelen onn ausgeeaichnets Maglichkeil,
Ihre kreativen Fihigositen asndshen. Deshab edraut sich der Mocsafbau auch
immar grifen: Bellebhail, Was friher die Dordine giniger Spesafsten war, hat sich
inzvechan B siraf bralen Hobbybewegung pamauset.

Ganz ghaich, ob im Bausalr oder nach Plan. Kreatives Nachbiidan hat schon mmes
dan  menschlichen Geist anperegt - wund badeulst well mehr alks o
Beschiftigungstharapia, Dia Effahrung peigl. dass Modellbauen ain ausgezalchnetes
GedBching- und Kanrantrationstraming ist

leh wilneghe alien Maghedem des Modelschdtvarams Klosbanwsiber a. 1502

weitarhin wiel Freude bel disser anspruchevalen Freimsitheschifigung und alen
Bagucham ger Jubildumsmegatia indersssante Einbickn in den Modellschifsbay,
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Eberhard Niehammers
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VYorwort

Wir begriissen Sie, lieber Besucher, ganz herzlich bei unserer Jubiliumsre-
gatta. Sie haben hier die Gelegenheit uns, einige unserer Modelle, sowie vie-
le unserer Modellbaukollegen aus befreundeten Vereinen in einem geogra-
phischen Radius von mehreren hundert Kilometern kennen zu lermen. Diese
bringen zu solchen Veranstaltungen meist beeindruckende Modelle mit,
welche oft echte Unikate darstellen. Nutzen Sie doch diese Gelegenheit zum
intensiven Betrachten. Bei Kaffee und Kuchen bietet sich auch die eine oder
andere Moglichkeit auf ein interessantes Gespriich mit den Modellbauern,
denn wir zeigen und erkliren unsere Modelle gerne. Es gibt bei uns keine
Modelle mit .. Betriebsgeheimnissen®,

Wenn Sie bei dieser Gelegenheit ein altes Hobby wieder neu oder gar ein
ganz neues Hobby fiir sich entdecken, freut uns das natlirlich ganz beson-
ders, Gerne laden wir Sie ein, uns bel unseren verschiedenen Treffen zu be-
suchen. Selbstverstiindlich schliesst dieses Angebot auch die Jugend mit ein.
Seit der Modellbauausstellung 2000 im Biirgersaal haben wir eine Jugend-
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gruppe, welche sich in unserem Vereinsraum in Rheinfelden (neben der
Siedlerklause) zum gemeinsamen Basteln mit Betreuung treffen kann.
Selbstverstindlich kinnen die Jugendlichen (ab ca. 10 Jahren) auch an simt-
lichen Vereinsaktivititen teilnehmen. Allerdings setzt das ein gewisses En-
sagement der Eltern voraus, denn wir kénnen nicht immer | Fullservice®,
d.h. jederzeit Betreuung sowie Fahrservice bieten.
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Sie werden es bereits vermuten, Mitgliedergewinnung ist ein wichtiges An-
liegen dieser Veranstaltung. Im Gegensatz zu Sport- und Musikvereinen
welche eher ein breites Publikum ansprechen, betreiben wir ein, naja, sagen
wir mal , Randgruppenhobby® dazu. Die relativ geringe Mitgliederzahl er-
schwert es. die bei solchen Veranstaliungen anfallende Arbeit auf wviele
Schultern zu verteillen. Nach der Euphorie der Grilndungsjahre sind wir in-
zwischen auch schon etwas ruhiger” geworden. Waren wir einst ein fiir al-
les zu begeisternder Trupp Mittzwanziger. so kam nun ein ereignisreiches
Jahrzehnt hinzu und wir haben nun Familien sowie meist auch mehr Stress
im Job. Dennoch, der Modellbau lockt und man muss seinen Kindern ja
auch was zeigen kénnen, oder ? Wir freuen uns jedenfalls jederzeit tber
Verstirkung.

Modellbau e 63
& Modellbahn fel, 0776218723

Fene OF FA20519

H e rzog www modelibahn-herog.de

Malli@modelibahn-herzog.de

Im Verlauf dieser Festschrift wollen wir Sie durch kleine Berichte einiger
unserer Mitglieder tiber verschiedene Aspekie unserer Modellbauarbeit in-
formieren. Ausserdem erfahren Sie auch etwas fiber den Zusammenschluss
vieler Modellbauvereine, dem wir uns auch angeschlossen haben. Natiirlich
werden Sie auch die Mitglieder unseres Vereins kennenlernen.

Ein Wort noch zur Werbung in diesem Heft. Unter den hier werbenden Fir-
men befinden sich die Lieferanten all dessen. was wir fiir eine solche Veran-
staltung bendtigen oder sie sind uns sonst in irgendeiner Weise verbunden.

Wir danken allen Werbenden ausdriicklich fiir Ihre Bereitschaft,
uns mit Threm finanziellen Engagement in einer fiir alle Gewerbe-
treibenden schwierigen Zeit die Produktion dieser Festschrift zu
ermiglichen,
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Unser Verein im Jubi-
ldumsjahr

13 Aktivmitglieder

3 Jugendmitglieder

12 Passivmitglieder
1 Ehrenmitglied

Vereinsgriindung am 16.10.92
Vereinsregister Nr. 1079 am 11.12.92

9 Griindungsmitglieder,
davon sind 4 noch aktiv und | passiv

Georg Brunner
Hans-Peter Brunner
Heiko Ehmann
Andreas Felber
Rudolf Frommbherz
Thomas Hutfilz
Thomas Kieper
Andreas Kuhn
Martin Rohrer
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Hintere Reihe, von links

Heinrich Langenfeld. Andreas Felber, Klaus Pfeffer, Thomas Kieper, Georg
Brunner, Peter Staib, Dominic Mutschler

Vordere Reihe, von links

Rainer Stebner, Andreas Kuhn, Rolf Riibenach, Dietmar Hahner

Es fehlen im Bild

Stefan Sparr, Frank Wagener
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Unsere Aktivmitglieder

T

Materialwart  |seit 3.00

__ Brunner, Georg Felber, Andreas

G .smd:mgsnmy.rm’ Gr .smd:mgsm:fghuf
Kassierer [10.92 - 3.94 Schriftfithrer 110,92 - 11.96
2. Vorstand  [3.94 - 11.96 Kassierer _3.94 —3.01

Georg war frither ein stark enga-
gierter Rennbootfahrer, mit einem
Hang zum Perfektionismus und
hin und wieder {iberschiiumen-
dem Temperament. Inzwischen
widmet er sich aber mehr dem
Funktionsmodellbau,

Andreas kann sich bis heute nichi
zwischen Rennboot und Funkti-
onshoot  entscheiden  und  hat
meist mehr Ideen als Zeit zum
umscizten. Die 80% Fertigstel-
lung reicht von Rennboot liber
Segler zu Mississippi - Dampfer,

-

Stempel Hanauer
Herm.-Albrecht-StraBe 5
79540 Lorrach

Tel. 07621-2193 Fax 44838

Stempel, Schilder, Schriften, Bautafeln, Lichtwerbung,
LSchaufensur Fahruuun.

E-mail: Stempel-Hanauer@freenet.de y,

Sluhdruck

\

Offsetdruck
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Hahner, Dietmar

Kieper, Tﬁnmas

Mitelied seit 11.95

Griindungsmitelied

Beisitzer

Seit 10.92

1. Vorstand

2. Vorstand seit 3.01

Die alten Schlachtschiffe  sind
sein Steckenpferd. Nach seiner
Ansicht ist auch nur das reine
baven nach Konstruktionsplan
echter Modellbau.

Unser Hans Dampf in allen Gas-
sen. Unermiidliches Energiebiin-
del in Sachen Vereinsarbeit. Hilft
zur Mot jedem beim Bau der
Rennboote, damit ja geniigend
Renner im Verein vorhanden
sind,

NEU i Programm: -
gepa@ -Produkte @

ﬂfh‘u.wd‘bm'-ﬁu-h. BLO0=12,00 Utwr wnd 14.30- 1500 Lk
L\_ Sa. B.00-13.00 Uhr

= Crwrascher S 48 - P32 B Fhwinisiden-| 1
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Kuhn, Andreas Langenfeld, Heinrich
Griindungsmitglied Mitglied seit 12.00

2. Vorstand 10.92 - 3.96

2. Vorstand  [3.98 -3 01

Kassierer Seit 3.01

Aus dem fritheren Remnbootfah-
rer wurde einer der ersten in unse-
rer U-Boot Fraktion. Als gelemter
Laclkierer pgerieten seine Renn-
boote alleine durch den Lack zum
Uhnaleat.

Er kam (ber das Interesse seines
Sohnes, welcher Teil unserer Ju-
gend ist, zu uns. Ein altes Hobby
fand zu never Aktivitit.

SR

»
Slfer—

HEIZUNGSBAU GMBH ¢

TEL. 07623/719110

PRIVAT 07623/ 50400 79618 RHEINFELDEN
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D

Mutschler, Dominic

Pfeffer, Klaus

Mitglied seit 8.96

Mitglied seit 4.96

Schriftfiihrer |seit 11.96

Dominic war unser erstes Ju-
gendmitglied, lange bevor wir an
eme Jugendmannschafl dachien
und wurde schliesslich Aktivmit-
glied. Fihrt begeistert Rennboote
und daber am hebsten uns ,allen®
davon. Zu unserem Elend gelingt
es ihm meistens auch.

Mister ECO-Meister hiichstselbst,
Zur Zeit unser aktivster ECO-
Fahrer. Organisiert Emzelrennen
internationaler Wetthewerbe an
unserem G'EW’#.ESEI’, sowie unsere
Veremsmeisterschaft, Ciewimmt
dabei praktisch 1m Wechsel mit
Dominic.

WERLEIH

W - LIGHTS

WA

TN & LICHT
79713 BAD SACKINGEN

Tel, 017317379486

Von mo - sa von 18 bes 20 ubr

Wunderle
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Riibenach, Rolf

Sparr, Stefan

Mitglied seit 8.99

Mitglied seit 11.99

Seit 2001

Beisitzer |
Raolf st ein Universalmodellbaner
und baut alles was irgendwie auls
oder unters Wasser kommt. Wenn
irgendwo eine Baumrinde gegen

die Stromung schwimmt, steckt er

| Unser T':-'iilg!ied':'lus der Schweiz

dahinter,

ist zur Zert beruflich stark belastet
und leider nur selten bei uns.

79618 Rheinfelden (Baden) Degerfelderstr, 22
Telefon: 0 76 23 / 3 B0 Fax: 74 71 B4
E-Mail: elektronik-streuls@onlinahome.da
Homepage: www.elaktronik-streule.de
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Zur Zeit giiltice Beitragsordnung des Vereins

Die darin genannten DM-Betrlige wurden im Zuge der Buro-Einfilbrung per Yor-
standsbeschluss im Verhiilinis 1:2 auf platte Euro Betriige abgerundet.

Ergineend 2u § 7 der Savemp wurde sul der 2 auBesordentiichen ’91"""""““&*
Mitgliederversammbung am 23105 folgende  MNeufissing  der
Beitragsordonuag beschlogsen

-

Dic sletive Mitplicischalt

Ihe akiive Miglisdschafi eines eronchsenen Vereinsmitglieds erlaob es, dad Fami Lol pe (Kool er bis 2o (8
Lebengiahy und Ee- how, Lebengparmer) jedemeit in dem Yerem mitwirken ond an dem Verameirben teilnshme
Tonnen, obne als Mriglieder ongemeld et oa sem. D SV oompecht BiEF fedoch aur dem sigenilichsn Mogied 2u
Farssilissn g imder flm seben Haudhalt lebend) edhalien die Wollmitpliedscaft som hallen Beimag

s Jahssa bettong Bsteipt 11 DR
In folgenden Fallen rediegient sich der Jahresbeitrag wie folg -

Hestehd gpnd 3 bloggie wor der sihriichen Aesagsmbhmg
Arhelnalpshphiait oo er befmdes sl dan Mitglied b der dudlldmeg

sedugier sich dex Binglisdsheizag um S0

Lemiet s Mitplinl 2um Fepgpenkt dev Zahhmgepfiicht seines
Wekrdlinal odic pise  EniaGlestunpg  ah, ' Boilkhl e
Actis hilldnigevirh bk, md dim Wehrsold dhalicher Rezablong,

it s MisgEied im mallpebilichen Jahr BEITRAGSIRE]

il .i.llmn.gﬂ wiihrend des Jahres bescehn keis ric kowvir keadier, anseiliger Ersstmngsansprach.

Dic inzendliche MitpHedschaft

Fails #in grsotlicher Vermaer ses hinderfhnigen okt seibst dem Vemin beimsten miiche, gibt & die hibglichlosit
der |upendlichen bitiglisdschaft Jugendtiche Mitplieder sad pemai der Sxiznp nicht simmbenschtipt

ey Jahiesshel g beirign 30 DA

Die fiirde e s

Wit der firdemden Wiy lisdecinft atemaita das Sliglied sls Ghmer dew Veren [mziell M7 dises Beirigm
ol ke e i et singe e S hiMamodetie, Fachlinate w i, anpeschafll werdsa

Dot efindast e shetitag beichgl 3 D&
Dipse federmde Maghedechafi mdet mil des Bau pder Evad eoes Modelischifles snd dessm regelmidligen ymehr als
= mal tm Jnbr) Gebosochs. Ab dem darsulToigemden Tabe weizd diag Mite e ali A% voni 3l g i

Ine Adalv - Jaes beimlige wenden bel Emmint quarnlsmilip berecmet ( ugend hally feebch) wil sind ab dem felpendm
Voartl i voras Gillig. In Hirefitlen fonn der Vostnd ool Asiveg des biiglisds dher die Mindesthishe des
Jeeabitragh b Eus i it gl fihr fo
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Anmeldung zur Aufnahme in die Mitgliedschaft

Hiermit batte ich um die Aulnalime als Mitglied des Vereins.

MName : Worname
Strafic ; Plz + Orl
Geb. Datum : ) Telefon
Fernstenerfrequenz - MHz
Eanalnummern

Ant der Mitghedschafi ; (= aktive Mitgliedschafi

0 = Jugendmiigliedschafi

0 = firdernde Mitghedschaft
Hinweis :

Wir michien darauf hinweisen, da@ jedes Muglied cum  eigenen Schuty eine  privae
Hafipflichtversicherung  abpeschlossen  haben  sollte, m der der Detneb  fempesteverer
Schiffsmodelle cingeschlossen ist. Die Versichenmg des Vereins (Veremshoftpflicht) kommit
nicht filr Schiiden auf, die durch den Betrieh privater Modelle enistehen.

Die Satzung und Beschlosse des M5V Klosterweiber V. erkenne ich hiermit an. Eine Satzung

hube ich erhalten. Bestriige sind im voraus fillig und werden einmal im Jahr abgebucht.
Mach der Berahlung des Beitrags wird die hhuz]icds::huﬂ durch den Erhalt der Mitgliedskarte

giiltig.
Einzugsermiéchtigung

Amnschrift des Mitglieds -

Ich ermdichtige den MSY KLOSTERWEIHER widerruflich, Jahresheitriige mittels Lastschrift
Yol meinem unten genannten Konto abzubuchen. Kosten i deckungslose Aufirige gehen zu
meinen Lasten.

Banklertzahl : Konto-Mr. -

Creldinstitug

Dratum ¢ Unterschrifi | - - )
{Blei Sugemllichen der Ersiehnmashereehiigic)
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Staib, Peter

Stebner, Rainer

Muglied seir 10.94

Mitglied seir 12.01

2. Materialwart |551:IL 3.00

Er probiert alles aus, was der
Modellbau im Wasser, zu Lande
oder sogar in der Luft hergibt,

Rainer baut mit besonderer Vor-
liebe Hafenschlepper nach Origi-
nalwertipliinen im Massstab Ba-
dewannenpgriisse”

o)

Wagener, Frank

Und wie heissen Sie ?

Mitglied seit 5.94

Mitglied ab 777

Begeisterter  Funktionsmodell-
bauer ohne jede Rennbootambiti-
on. Zur Zeit leider nur noch selten
bel uns.

Hier kinnte schon morgen lhr
Name stelen.

Willkommen !}
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Ein ECO-Fahrer iibers ECO-Fahren........

Won Thomas Kieper

Die ECO-Klasse - Was ist das eigentlich ECO ?

Dieses Wort kommt von Economy und bedeutet soviel wie wirtschaftlich,
kostengiinstig. Das heiBt, dass mit dieser Wettbewerbsklasse der Einstieg in
das Fahren von Elektrorennbooten kostengiinstig geschehen soll. Vor allem
Jugendlichen wird so der Einstieg in diese anspruchsvolle Klasse interessant

gemacht.

Die ECO-Klasse entstand Anfang der
achtziger Jahre in Frankreich. Bei der
international aus-geschriebenen franzdsischen
Meisterschaft in Rambouillet 1983 kamen
Mitglieder des SMC-Fulda erstmals mit dieser
Klasse in Berithrung. Die Boote wurden
damals mit acht Einzelzellen der Grélle SUB-
C gefahren. Die stabilen Riimpfe und das
geringe Gewicht verziehen Crashs durch
Unachtsamkeit oder Fahrfehler ohne grélieren
Schaden. Deshalb nahmen sich auch schon
erfahrene und profilierte Rennbootfahrer unter

ECO-Action, weil, Spaft muff
sein.

dem Motto, Spall vor Wetthewerb®™, das {ibrigens auch heute noch gilt, der
Klasse an. Erste Rennen wurden dann in Deutschland 1984 vom SMC-Fulda
organisiert. Es folgten weitere Rennen 1985 wieder in Fulda sowie 1986 und
1987 in Duisburg. Um die ECO-Klasse als internationale Wetthewerhsklas-
se, fiir Anfinger und Modellbauer die ein kostengiinstiges Rennboot suchen,
interessant und leicht umsetzbar zu machen, wurden von Wolfgang Aps und
Rolf Recker grundsitzliche Regelvorschlige gemacht. Auf dieser Basis ent-
standen die heute giiltigen Regeln. Diese sehen, den Bootsbau betreffend,

auszugsweise wie folgt aus :

- 7 NiCd (heute auch NiMH) Akkus der GriBe Sub-C (Baby)
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- Motor per Fermnsteuerung regel- oder schaltbar
- Gewicht iiber [ kg
- Antrieb rait Schiffsschraube

Im Lauf der Jahre entwickelte sich die ECO-Szene rasant weiter, es wurden
immer mehr Starter in dieser Klasse. Bald bemerkte man, dass sich ver-
schiedene Fahrer deutlich absetzten. Ursache hierfiir war einerseits der Fr-
fahrungsvorsprung aus anderen Elektrorennbootklassen, sowie das Einsetzen
hochwertiger Matenalien, wie zum Beispiel selektierte Akkus oder Schiffs-
schrauben in Messingausfithrung und natiirlich teure Motoren. Um hier wie-
der fiir eine gewisse Gleichheit zu sorgen, fithrte man die Standard- und die
Expert-Klasse ein. In der Standard-Klasse durften dann nur speziell dafiir
Zugelassene preisgiinstige Motoren verwendet werden. Dies st heute immer
noch so, wobel es heute die nattonale und die internationale Standardklassze
gibt. Der Unterschied liegt in verschiedenen Auslegungen beziliglich der zu-
gelassenen Motoren.

FSR-E-Eco-Hurs

f
e
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(=i HEEREB D=

PP 7777777 7 saripidize  F 7777

Bald nach Einfithrung dieser Klassen wurden auch die ersten Weltmeister-
schatisldufe ausgefahren. Gefahren wird generell um einen Dreieckskurs mit
ciner Schenkellinge von 30 Meter gegen den Uhrzeigersinn. Der Kurs hat
auch heute noch seine Giiltigkeit, nur wurde im Laufe der Jahre durch im-
mer bessere Akkus die Fahrzeit angepasst, Jeder Fahrer hat entweder seinen
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cigenen Rundenziihler zugeteill oder es wird eine computerunterstiitzie Run-
denzihlung durchgefithrt. Sieger ist natiirlich der mit den meisten Runden.
An einem solchen Rennen, das zum Teil auch iiber zwei Tage geht, hat man
mehrere Wertungsliufe wobei zum Endresultat die zwei besten addiert wer-
den, die restlichen Liufe sind Streichresultate,

Im Jahre 1999 kamen schon die ersten Akkus mit einer Kapazitit von 3000
mAh auf den Markt. Anfang der achtziger lag dieser Wert noch bei 1200
mAh. Dazu kam bei den Motoren die Technik der sogenannten biirstenlosen
Motoren. Dies ldutete eine neue Ara ein. Die bisherige Fahrzeit von 5 Minu-
ten wurde in der Standardklasse aul’ 8 Minuten erhiéht, wobet hier nach wie
vor nur herkémmliche Kollektormotoren zugelassen sind, in der Expertklas-
s¢ wurde sie auf 6 Minuten erhht. Wir fahren innerhalb unseres Vereins
immer noch 5 Minuten, dies liegt daran, dass viele Mitglieder noch mit gu-
ten 2000er Akkus ausgeriistet sind. Dies wird sich aber mit der Zeit auch &n-
dern. da die Herstellung loser 2000er Zellen eingestellt wurde. Irgendwie
muss man sich hier mit der Zeit anpassen. Diese neue Technik kostet natiir-
lich eine Menge Geld, so kostet zum Beispiel ein biirstenloser Motor mit
Regler rund 250 Euwro, Dies fithrt natirlich auch zu einem kostenintensiven
Wetlriisten was die Starterzahlen in den letzten Jahren etwas zuriickgehen
lies. Die Standardklasse hat heute bel weitem mehr Starter. dies liegt mit Si-
cherheit an den deuthich niedrigeren Kosten, bekommt man hier fir rund 100
Euro einen guten Motor zusammen mit einem Regler. Dies spricht filir sich,
hier hat auch der Namen ECO noch seine Berechtigung,

Der IDC, Internationaler Deutscher ECO-CUP, wurde 1999 durch den da-
maligen Weltmeister Jorg Mirkwitschka in der Klasse ECO-Expert und
Hans Biischer, ¢in Spezialist dieser Szene der ersten Stunde, ins Leben geru-
fen. Sinn und Zweck sollte sein, gleichgesinnte in ganz Deutschland zu-
sammenzufithren um gemeinsame Freundschafisregatien auszutragen. Mit-
machen kann hier jeder auch ohne offizielle Fahrerlizenz oder Vereinsmit-
gliedschafi. Viele Fahrer wollen den groBien Wettbewerbstress nicht und
kdnnen sich so doch als Einzelfahrer mit Gleichgesinnten im freundschafili-
chen Rahmen messen. Der Erfolg dieser Idee gibt den Griindern recht, sind
es zur Zeil doch an die 72 Fahrer die hier in die Wertung mitaulgenommen
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sind. Insgesamt finden bisher 8 Wertungsliufe in ganz Deutschland statt,
diese werden an den Austragungsorten von den Grtlichen Vereinen organi-
siert und durchgefiihrt.

B Wassner GmbH

Am Dreispitz 17

D-79589 Binzen

Tel.: +49 (0) 76 21-95 66 49-0
Fax; +49 (0) 76 21-95 66 49-25
e-mail: woessner.piston@t-online.de
http:/ /wiww_ woessner-kolben.de

Einer dieser 8 Liufe tragen wir als Verein an unserem Fahrgewisser aus,
hierauf sind wir auch ein klein wenig stolz. Es besuchen uns hier die Spit-
zenfahrer dieser Szene, auch den Weltmeister konnten wir schon mehrfach
begriifen. Von diesen Fahrern kinnen wir natiirlich viel profitieren. Nun
wissen wir, was sich hinter dem Namen Eco verbirgt, wie und wo Rennen
stattfinden und wie alles geregelt ist.

Aber was braucht es alles, um so ein Standard-ECO zu bauen und zu fahren?
Fangen wir mit der Fernsteuerung an. Hier tut's eine einfache 2 Kanal Steue-
rung. Man hat dabei die Qual der Wahl, Entweder eine sogenannte Pistolen-
fernsteuerung mit seitlichem Lenkrad oder eine herkémmliche Kniippelsteu-
erung, beide kann man heute kostengiinstig erwerben, der Preis liegt bei ca.
60-70 Euro. Bei dem Grundset ist dann auch der Empfiinger, ein oder zum
Teil auch zwei Servo und eine Batteriebox fiir den Empfiinger daber, die a-
ber beim ECO nicht bendtigt wird. Beim Kauf entscheidet allein der Ge-
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schmack des Kiufers. Mehrheitlich hat sich hier die Pistolenfernsteurung
durchgesetrt. Als nichstes bendtigen wir einen sogenannten Fahrtenregler,
um den Motor zu steuern bzw. zu regeln. Auch hier gibt's fiir wenig Geld
gute Ware, so reicht zum Beispiel ein Regler der Firma Kontronik der FUN-
LINE Serie filr ein Standardboot bei weitem aus und ist fiir ca. 35 Euro zu
haben.

Aber es gint noch viele andere pute Hersteller, hier entscheidet der Geldbeu-
tel des Kiufers. Weiter geht's mit dem Motor, hier geniigt ein Billig-Motor
der 600er Klasse fiir ca. 10-15 Euro. Dhie Firma Graupner hietet hier ein gro-
fies Sortiment an. Jetzt brauchen wir einen Fahrakku oder am besten zwei.
Hier sollte auch auf par keinen Fall gespart werden, denn ein puter Akku-
pack ist leistungsentscheidend. Der beste Motor niitzt nichts, wenn der Akku
den geforderten hohen Strom nicht liefert oder zu schnell leer wird. Die Ka-
pazitdt sollte nicht unter 2400 mAh gewihlt werden. Je nach Hersteller kos-
tet hier die Einzelzelle zwischer 3 und 5 Euro. Man kann die 7 Zellen selbst
zusammenliten, oder kauft sie fertig konfektioniert, was dem Anfinger auch
zu raten ist. Der Aufwand betriigt somit ca. 70 Euro fiir zwei Akkupacks.
Falls nicht schon vorhanden, muss jetzt ein Ladegerit her. Heute gibt es sehr
gute Lader die sowohl {iher 220 V als auch 12 V Versorgungsspannung zu
betretben sind. So einer sollte es schon sein, man kann so die Akkus zu Hau-
se vorladen und am Gewiisser nochmals nachladen. Fiir die Akkupflege wii-
re eine Entladestufe sinnvoll. 7 Zellen, also e¢in kompletter Pack, muss er
gleichzeitig laden kénnen, mehr ist vorerst nicht erforderlich. Am besten,
man ldsst sich liber den Fachhandel oder einen erfahrenen Modellbauer bera-
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ten. Ab ca. 50 Euro wird man hier fiindig. Somit ist das Kapitel elektrische
Teile ahgeschlossen.

Wenden wir uns nun dem Boot (Rumpfschale) zu. Diese Boote haben eines
gemeinsam, alle sind sie bis auf wenige optisch irgendwie hiisslich und ha-
ben keine Echt-Boot Vorhilder. Es sind eben reine Zweckrennboote fiir die-
se Klasse. Auch hier gibt es verschiedene Hiindler die Schalen anbieten.
Zum Beispiel Graupner: ECO-Speed. Robbe: ECO-Star, Stinger, Siell:
Zipp und einige andere, Hopf: Marlin und viele andere. Gundert: Candy
und andere.

Auch hier wird man schnell fiindig. Als Tipp kann man sagen, dass man
vielleicht eine GFK-Schale vor einer ABS-Schale vorzieht. Glasfaserkunst-
stoff ist wesentlich stabiler als ABS. Eine sehr gute, fiir ein Standardboot
geeignete Schale ist die ,,Candy* der Firma Gundert. All zuvor aufgezihlte
Boote sind zwischen ca. 45 und 70 Euro zu haben.

Die Wellenanlage bezieht man am besten
iiber den Hersteller des gekaufien Bootes,
diese bieten wverschiedene Versionen,
passend zum Boot an. Bei einem
Antriebsset 1st dann auch schon meist eine
Ruderanlage dabei. Die Kosten hierfiir
liegen bei ca. 40 Euro je nach Ausstattung,
Zum Schluss brauchen wir noch eine
Schiffsschraube. Hier kann nur empfohlen
werden, zu Beginn eine Kunststoffschrau-
be zu verwenden. Sie sind hillig und man
hat bei einem Schraubenwechsel immer
wieder die selbe Leistung. Man braucht
sie nicht milhevoll zu bearbeiten wie die
Messingpropeller, die vor ihrem Einsatz
gewuchtet und mit einer Steigungslehre
eingestellt werden miissen. Der Anfinger

wiirde hier schlichtweg iiberfordert. Der
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Kunsistotfpropeller kosiet gerade mal 1,70 Euro, wiilirend fiir den Messing-
propeller schon 15 Euro berappt werden miissen. Unser Tipp ist der Kunst-
stoffpropeller von Graupner Nr.- 2318-29,

Das wiir's, alle Teile sind vorhanden, der Bau kann beginnen. Em wesentli-
cher Vorteil dieser Boote, bei Rennbooten allgemein, liegt in der relativ kur-
zen Bauzeit, das schnelle Erfolgserlebnis kommt patiirlich dem Anfinger
besonders entgegen. Ein zu schwieriges Einstiegsmodell fithrt hiufig dazu,
in zu langen Bauphasen das Interesse zu verlieren und man gibt das Hobby
schon auf, bevor es begonnen hat. Das gleiche Schicksal droht durch lausige
Fahrergebnisse durch einen falsch eingestellten Messingpropeller.

Viele niitzliche Kenntnisse werden somit tiir den Bau weiterer grolierer Mo-
dellschiffe gewonnen, Verzichtet man auf aufwendige Airbrushlackierungen
oder dhnliches, schafft man es. so ein ECO-Renner tibers Wochenende zum
Leben zu erwecken. Grundsitzlich hiilt man sich an die mitgelieferte Bauan-
leitung, bei einigen Wettbewerbsbooten kinnen diese fehlen, da diese Fahrer
thre Emmbaumale selbst enmtteln. Wir kiinnen somut nur emige gnndlegen-
de Bautipps geben.

Beginnen wir mit dem Einbau der Wellenanlage. Leichter geht das schon,
wenn sich bei deren Kauf fiir eine mit einem angeflanschien Motorspant ent-
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schleden hat. Somit entfillt daa. Herste!len eines Motorspantes und das etwas
komplizierte Ausrichten der Wellenanlage zum Motor. Also montieren wir
den schon entstirten Motor auf dem Flansch, zuvor haben wir natiirlich die
Kupplung auf das Wellenende des Motors geschraubt. Yon hinten wird die
Welle durch das Stevenrohr eingeschoben, bis sie in der Kupplung sitzt. Ein
klein wenig Spiel zwischen Stevenrohr und Endstiick der Welle muss vor-
handen sein. Anschliefiend wird die Welle mit der kleinen Madenschraube
in der Kupplung fixiert. Sinnvoll ist es, wenn man schon jetzt eine Alukiihl-
schlange auf den Motor aufzieht, diese kann man fiir wenig Geld iiber den
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Fachhandel bezichen. Jetzt halten wir bereits die komplette Antriebseinheit
in der Hand. Am Boot bohren wir an den gekennzeichneten Stellen oder
nach untenstehender Skizze Licher.

Als erstes das filr das Stevenrohr. Nach Skizze oder Bauanleitung wird dann
die Antriebsemheit in das Boot eingesetzt. Wichtig 12t hier, den Wellenwin-
kel zu beachten. Ist alles richtig emmgestellt, kann man das Stevenrohr mit
Sekundenkleber fixieren und anschliefiend mit einem 2-Komponetenkleber
wasserdicht verkleben.

Wb s S g Fuhlwosserousian
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Das Programm des Jubiliumsfestes

Das Programm fiir Samstag, 28.9.2002

Ab 10.00 Uhr
11.00 Uhr
11.30 Uhr
12.00 Uhr

1430 Uhr
15.30 Uhr

16.30 Uhr
17.00 Uhr

stiindiger Fahrbetrieb der Schiffs- und LKW-Modelle
Er6ffnung mit Begriissung der Gastvereine
Flugvorfithrung des HELI-Club Freiburg

I. Lauf ECO-Rennen + 1, Lauf Seajet-Rennen
anschliessend diverse Rennbootvorfithrungen
Flugvorfithrung des HELI-Club Freiburg

2. Laul ECO-Rennen + 2. Lauf Seajet-Rennen
anschliessend diverse Rennbootvorfithrungen
Flugvorfithrung des HELI-Club Freiburg

Ende des Samstagprogramms

Das Programm fiir Sonntag, 29.9.2002

Ab 10.00 Uhr
11.00 Uhr

13.00 Uhr
14.00 Uhr

15.00 Uhr
15.30 Uhr
16.30 Uhr

stiindiger Fahrbetrieb der Schiffs- und LKW-Maodelle
3. Laul ECO-Rennen + 3. Lauf Seajet-Rennen
anschliessend diverse Rennbootvorfithrungen
Flugvorfiihrung des HELI-Club Freiburg

4, Laul ECO-Rennen + 4, Lauf Seajet-Rennen
anschliessend diverse Rennbootvorfiihrungen

Ende der Wertungslaufe zur Regatta

Flugvorfilhrung des HELI-Club Freiburg
Siegerchrung

An beiden Tagen finden stindig im ,JInselbecken” die Wertungsliufe zur
Regatta nur durch die ECO-Rennen unterbrochen statt.

Im ,.Springerbecken™ bieten wir stindiges Schaufahren in der dort aufzebau-
ten Hafenanlage des SMC Offenburg
Im ., Rutschbahnbecken®™ lindel das belieble Jedermannsfahren statt,

Stindige Flugmodellaustellung durch die MFG Wehr e,V
Stindige Modell-LKW-Vorfithrungen durch Maodelltruck freunde Freiburg.
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Nach der Durchtrocknung des Klebers bohren wir das Loch fiir den Ruder-
koker und fixieren diesen auch wieder mit Sekundenkleber am Rumpfboden,
Zum Ausrichten kann man das Ruderblatt in den Koker einstecken. Danach
auch wieder wasserdicht verkleben. Wenn nicht vorhanden, fertigen wir uns
einen Servohalter, biegen uns ein Servogestinge zur Verbindung des Servos
und des Ruderhoms. Nach Ermitthung der Mittelstellung des Servos, hierzu
muss kurz die Fernsteuerung in Betrieb genommen werden, klebt man den
Servohalter entsprechend Bauplan oder Skizze am Rumpfboden fest. Da-
nach wird das Rudergestinge cingebaut das Ruder ausgerichtet und die
Schrauben angezogen.

Mit der Fernsteuerung kann man nun die Funktion priifen, das Ruder sollte
leichigéingig laufen und in der Neutralstellung des Senders geradeaus zeigen.
Funktiomiert alles richtig, 18ten wir die Anschlusskabel des Reglers an den
Motor, die Kabel sind farblich gekennzeichnet - Anleitung beachten, Danach
wird das Anschlusskabel des Reglers mit dem Empfinger verbunden. Der
geladene Akku kann jetzt mit dem Regler verbunden werden. Sender ein-
schalten, ein Empfiangerakku ist nicht nétig, da dieser iiber den Regler aus
dem Fahrakku versorgt wird und Funktionskontrolle von Ruder und Motor
durchfithren, Nun miissen wir nur noch den Akku befestigen. Sofern dem
Bausatz oder dem Boot kein Akkuhalter mitgeliefert wurde, kann man sich
leicht selbst helfen. Man kann zum Beispiel eine Akku-Wanne aus ABS
Platten selbst herstellen und dann einkleben oder man fertigt aus einem
ALU-L-Profil kleine Winkel an, in die dreht man dann kleine Blechschrau-
ben an denen Gummiringe eingehiingl werden kinnen. Die Alu Winkel wer-
den direkt auf den Rumptboden geklebt, danach die Gummiringe einhiingen
und den Akku darunterschichen. Eine der besten Losungen ist, wenn man
sich aus der Fliegerei sogenannte Akku-Schiichte besorgt, Diese werden aus
GFK hergestellt und kénnen auf Wunsch gekiirzt werden.

Sie lassen sich auch sehr gut im Boot verkleben, ein Schnitt in der Mitte des
Schachtes ermiglicht ein leichteres Einschicben des Akkus, Gegen das Ver-
rutschen wiithrend der Fahrt, wird der Akku mit einem Streifen Tesa (breit !)
am Akku-Schacht gesichert. Ebenfalls eine sehr oft angewandte Methode ist
die Akkubefestigung mittels Klettband, ist aber nicht sehr sicher. Vor allem
wenn sich das Boot drehi, kann sich der Akku l&sen, dadurch Ellt er in den
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Deckel, das Boot bleibt auf dem Kopf liegen. Auch besteht die Gefahr, dass
sich durch die hohe Entladetemperatur der Akkus die Klebeseite der Klett-
streifen 16st und der Akku verrutscht. Wichtig ist jedenfalls, egal welcher
Halter nun verwendet wird, dass sich das Akkupack in Liangsrichtung auf
dem Rumpfboden verschieben ldsst. Dadurch kann man den Schwerpunkt
des Bootes leicht veriindern und somit den Wasserverhiltnissen vor Ort an-
passen. Der Platz des Akkus befindet sich in aller Regel in Fahririchtung auf
der linken Seite des Bootes, hierdurch neigt sich das Boot, wenn es ruhig im
Wasser liegt stark auf die linke Seite. Dieser Effekt ist aber erwilnscht, bei
voller Fahrt gleicht sich die Neigung durch das Propellerdrehmoment aus.
Wilrde man den Akku mittig im Boot montieren, wilrde es bei voller Fahrt
nach rechts abdriflen.

Zurn Schluss fertigen wir aus 4mm Alurohr zwei Réhrchen mit einer Linge
von ca. 20mm an. Das eine kleben wir als Staurohr entsprechend der Skizze
in den Rumpfboden und das andere rechts auf Motorhéhe in die Rumpfsei-
tenwand ein. Dies ist dann das Wasseraustrittsrohr. Die Réhrchen werden
tiber einen Silikonschlauch mit der Wasserkiihlschlange am Motor verbun-
den. Die Abschlussarbeit ist dann die Montage einer Antenne. Dies kann ein
gewdhnlicher Stahidraht, mit einer Linge von ca.20 em sein. An beiden En-
den werden mit einer Rundzange Osen gebogen, das eine Ende wird mit ei-
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ner Schraube am Heckspiegel des Bootes befestigt. An dieser Schraube wird
das entsprechend gekiirzte Antennenkabel auf der Bootsinnenseite angelétet.
Die edlere Alternative wére hier eine Schraubantenne. Dazu wird im Boot
ein Antennensockel montiert, der wiederum mit dem Antennennkabel des
Empfingers verbunden wird und von aullen wird die Antenne aufgeschraubt.
Es wire noch sinnvoll, ¢inen sogenannten Badewannentest durchzufiihren
um mogliche undichte Stellen aufzufinden und nachzuarbeiten. Wenn alles
in Ordnung ist, Propeller auf das Wellenende montieren und leicht anzichen,
- fertig. Auf ans Wasser zur ersten Probefahrt.

Autoteile-Zubehdr
STROHMEIER

Walter Strohmeier

Berliner Platz & - 79576 Weil am Rhein
Tebafon D7E21/7TTEY + TIBTE - Telefax 07621,/THE61

Grundsitzlich werden alle ECO-Boot Deckel mit Tesafilm oder lsolierband
gesichert. Das gewiihrleistet eine hundertprozentige Wasserdichtigkeit und
cine feste Verbindung zwischen Rumpf und Deckel. Ist der Akku drin, der
Deckel drauf, einen letzten Sender-Check durchfithren, Boot ins Wasser und
staunen wie das Ding abgeht, schlimmer als Schmidts Katze.

Was bis jetzt noch nicht angesprochen wurde, ist der sogenannte Notaus. Bei
offiziellen Rennen, aber auch bei Freundschaftsregatten, ist dieser Pflicht. Er
dient dazu, das Boot von auben, ohne Offnen des Deckels, stromlos zu ma-
chen, gleichzeitig wird er als Ein- und Ausschalter verwendet. Hierzu wird
das Minuskabel des Akku aus dem Rumpf gefiihrt, von aulfen mit cinem
Kurzschlussstecker unterbrochen, und wieder in den Rumpf gefiihrt, um
dann zum Regler zu gehen. Nun kann von auBen der KurzschluBstecker ein
und ausgesteckt werden. In diesem Baubericht habe ich allerdings darauf
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verzichtet, da er zum normalen Betrieb nicht
unbedingt erforderlich ist. Ausserdem stellt
dies keine besondere Schwierigkeit dar und
sollte fiir jeden zu schaffen sein.

Ja Freunde. das ist ECO-Fahren, ob nun
alleine oder in emer Gruppe, oder sogar ein
richtiges Rennen, der Spalifaktor steht bei
den Dingern ganz oben und das ohne allzu
grofien finanziellen Einsatz.

Haben wir mit diesem Beitrag [hr Interesse
geweckt 7 Dann besuchen Sie uns doch mal
an unserem Fahrgewiisser. oder nehmen
Kontakt zu wns auf, bei uns wird allen
geholfen, ob jung oder alt.

- Alt gibt es in diesem Hobby sowieso nicht !
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Was ist der Alemannen-
verband ?

Es gibt da ja das alte Klischee iiber die Deutschen, wonach es kein vorstell-
bares Hobby gebe ohne das dazu ein Verein existiere. Wenn es erst mal ei-
nen Verein gibt, gibt es bald mehrere und wo es mehrere Vereine gibt bildet
sich bald ein Verband usw. iber Dachverbidnde usw. usw.

ottsteins..
etranke'2

Schafmatt 7 - 724618 Rheinfolden

Telefon: 07623 / 6 27 27 od. 6 27 77
Famx: OF623 /303 48

MNaja, ganz so falsch liegt man damit ja nicht. Auch im Schiffsmodellbau
gibt es viele verschiedene Vereine mit zum Teil erheblich verschiedenen In-
teressen. Daher scheint es auch nur logisch dass sich diese nicht nur in ei-
nem Verband organisieren kénnen. Um es kurz und griffig zu formulieren,
kann man 2 Hauptrichtungen unterscheiden. Neben denjenigen. die Thr Hob-
by professionell betreiben, gibt es diejenigen, die Thr Hobby amateurhaft
(was keineswegs mit stimperhaft zo verwechseln ist) betreiben, Hier steht
nicht die Teilnahme an Weltmeisterschaften sondem die Freude am Bauen
und die Teilnahme an freundschaftlichen Treffen mit Modellbaukollegen
anderer Vereine im Vordergrund.

Einer dieser Verbéinde ist der Alemannenverband, oder wie es richtig heisst
LAlemannische Schiffsmodell - Freunde®, ein Zusammenschluss vieler Ver-
eine und sogar Einzelpersonen im deutschsprachigen Raum, Dies umfasst
also Vereine aus Osterreich, der Schweiz, Lichtenstein, dem Elsass und na-
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tiirlich Deutschland. Gegriindet wurde unser Verband in der zweiten Hilfte
der 80er Jahre durch die Initiative der MSF Lahr, der Breisgauer Klabauter-
minner und anderer, damals an einem Schaufahren beisammenen Vereine.
Uber den Verband pflegt man die Kontakte zueinander und koordiniert die
Veranstaltungstermine. Einmal im Jahr findet die sogenannte Alemannenre-
gatta statt. Dies 15t ein freundschafilicher Wettbewerb in verschiedenen Dis-
ziplinen, der jedes Jahr von einem anderen Verein ausgetragen wird. ldeal-
erweise wechselt dabei auch regelmiissig das Austragungsland, was jedoch
leider nicht immer miglich ist, Die Lander Osterreich und Lichtenstein sind
z.B. momentan nur durch je einen Verein verireten. Der Besuch dieser Ver-
anstaltung durch einige Vereinsmitglieder zihlt zu den wenigen . Pllichtier-
minen™ im Vereingjahr,

Unsere Freunde aus Osterreich stellen mit Fridolin Miirck schon seit einigen
Jahren den Obmann des Verbands. Im stehen fiir Finanz- und Schriftangele-
genheiten die beiden Vorsitzenden der drsprilnglichen Griindervereine, Alf-
red Welle und Harals Sawicki zur Seite. Schon gleich zu Anfang der Ver-
bandsgeschichte konnte man sich auf cin Emblem einigen, welches inzwi-
schen als Aufkleber, Aufsticker und sogar als Krawatte verfiigbar ist.
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Im Jahr 1997 konnten wir hier im Rheinfelder Schwimmbad die jéihrliche
Alemannenregatta ausrichten. Dies war gleichzeitig das Jahr der Feiern zu
w3 Jatwe Stadt Rheinfelden / Baden®™. Wer uns zu diesem Anlass besuchte,
erinnert sich bestimmt noch an das damalige Gastgeschenk. Wir gaben unse-
ren Besuchemn, dem externen Anlass angepasst, das Rheinfelder Wahrzei-
chen, den Wasserturm, als Holzmodell als Dankeschéin mit nach Hause.
Unvergessen hleibt auch die Gaudi, die wir beim gemeinsamen Abendessen
in der benachbarten Tumbhalle zusammen erleben konnten. Diese abendli-
chen Treffen haben bei den Alemannenregatten eine schone Tradition und
tragen wesentlich zu dem freundschafilichen Verhiiltnis bei, welches die
Vereine untereinander pflegen.
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Die Verpflegung dieses Wochenendes

Steak mit Brot 2,70€
Steak mit Pommes 4,00 €

Grillwurst mit Brot
Grillwurst mit Pommes

Portion Pommes 1,50€

Cola, Fanta, Spezi, Mineralwasser 1,00 €

Apfelschorle 1,20 €
Bier, verschiedene Sorten 1,70 €
Kuchen
Torten
Kaffee

Deutscher Ring 6
Karl Weismann

Versicherung » Bausparvertriie

4359 + 407 55

1,40 €
240€

0,70 €
1,00 €
0,80 €
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Alte Schlachtschiffe als Modell

Von Dietmar Hahner

Baubericht Z34 (Typ 364 Mob)

Der Zerstiirer Z34 ist ein Schiff, welches erst wihrend des 2. Weltkrieges
gebaut wurde. Es handelt sich dabei um eine Weiterentwicklung aus den
Typen 34, 34A und 36. Dies sind die grissten in Deutschland je gebauten
Zerstdrer mit einer Linge von 127 Meter und einer Breite von 12 Meter, Die
Bewaffnung bestand aus filnf |5em-Geschiltzen ein Doppelturm auf dem
Dach und 3 Einzellaffetten auf dem Achterschiff. 8 Torpedorehre in der Sit-
zen mittschiffs sowie zahlreiche Flakgeschiitze vervollstindigen die um-
fangreiche Bewaffnung.

Wir nebman Schmeren lwichi.

WILHELM LOHMULLER K
'lrw‘frﬁtlﬂel?
TIST Lomach
Seinfon 0 T 21 £ 93 3460
Tgiphia, 0 76 21 /93 3432

B, Gy b v W mmbevssn Bebrewrns |ulili,
Intwerstionale Spedition = Auto-Hranbetriak - Schwertransporte

Kehman Sia —m.wmmm,
st undd uns belm Wort.

“ﬂmﬂmﬁm
= Lagerraiung

= Leginkionzepte
= Cpfabegul mil GEVEADA-Sumriishng und gescrudten Fahmen
= Schwedransporte mit Tiefladern, Nachibufem, Kesseltrlcken ste.

Genshmigungssensca
= Baniung in alen #l'ﬂpﬂ'l-l.l‘ldw
= Leisturgafitighed und Flniniat

FUR JEDE TRANSPORTAUFGABE DIE RICHTIGE LOSUND
~ SPRECHEN SIE MIT UNS,
Wilhelm Lohmilier KG

Krultwagenspedition "
Tumringer Strads 372 « T30 Lamach « Tel, 57621 /83340
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Ich entschloss mich, dieses Schiff als Modell im Massstab 1:100 zu bauen.
Als Grundlage diente ein GFK — Rumpf der Firma Lassek. Dieser Rumpf ist
bereits mit der Wellenanlage ausgeriistet. sowie angeformten Schlingerkie-
len, Die Bullaugen sind angedeutet und die Ankertaschen angeformt, Nach
Priifung des Rumpfes musste eine der Wellen ausgebaut und neu ausgerich-
tet werden. Danach entstanden die Wellenblécke aus Messingdreh- baw,
Formteilen welche verlétet wurden. Am Rumpf wurden Offnungen einge-
frist und die Wellenblécke, welche durch die Schiffswelle ausgerichtet n
Position gehalten wurden, einlaminiert.

Nun stand der Bau der Schilfsschrauben an. Der Spinner wurde aul meiner
Drehmaschine 2 mal gedreht und in Héhe der Schraubenbliitter abgestachen,
Zuvor wurde ein M4 Gewinde im Spinner angebrachtl. Danach wurde die
Schraubenform aus der Heckansicht auf (.8 mm Messingblech iibertragen,
zentral ein M4 Gewinde angebracht und mit der Laubsige ausgesidgt. Da-
nach konnten die Teile (3) auf einer M4 Schraube montiert und die Schrau-
benblétter entlang des Spinners links uns rechts zur Mitte eingesdgt werden.
Nach Bau einer Schablone zur Schriinkung der Blitter konnten die Blitter
auf der Drehmaschine verschrinkt und gelétet werden.

Nicht iibersehen durfte man dabei, dass man sowohl eine links- als auch eine
rechtsdrehende Schraube baute. Nun musste nur noch die Muschelform der
Blitter hergestellt werden. Bei der Formgebung half ein Espressoloffel. Da-
nach alles verputzen und man hat zwei schéne originalgetreue Schrauben.
Nun ging ¢s an die beiden Ruder, welche im Schraubenstrom sitzen. Zuersi
wurde ein Rohling aus Balsahole gebaut, die Ruderachse festgelegt, mit Se-
kundenkleber getriinkt und verschliffen. Um zwei identische Ruder zu erhal-
ten, wurde eine Silikonform hergestellt. Die Ruder sind aus einer leichten
PU 2-Komponentenmasse gegossen, Nach einkleben der Ruderkoger war
auch dies erledigt,

Die Bohrungen fiir die Bullaugen wurden vorgebohrt und auf das Mass der
Messinghiilsen aufgebohrt. Eingesetzt wurden sie mit 5min — Epoxikleber.
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Laut meinen Unterlagen hatte die Z34 ein verlingeries Todholz im Bereich
der beiden freilaufenden Wellen. Der Rumpf wurde in diesem Bereich auf-
gefrist und das Todholz aus 0.5mm Alublech ausgesdpt. Das Teil wurde mit
Smin - Epoxi eingeklebt und von innen mit einer diinnen Matte einlaminiert,
Als niichstes standen die beiden Schraubenschutze an, jedoch waren diese
von Schiff zu Schiff verschieden. Bis jetzt habe ich noch keine eindeutigen
Unterlagen fiir Z34 pefunden.

Mittlerweile gab es Aufbaurchlinge fiir den Zerstarer bei der Firma Lassek
und ein passendes Deck. Nachdem diese Teile erworben waren, konnte ich
die Fenster aussiigen und beischleifen. Tja, dies ist grob der aktuelle Bauzu-
stand meines Modells des Zerstdrers Z34. Die Beschaffung der nétigen Bau-
bzw. Originalunterlagen brachte einen Briefkontakt mit einem ehemaligen
Besatzungsmitglied ein. Letzten Winter besuchte ich mit meinem Modell-
kollegen Rainer das Bundesarchiv in Freiburg. Dort sichteten wir diverse
Originalunterlagen, jedoch leider keine beziiglich Z34. Aber es liegen ja
noch 450 Tonnen (!1) Pline unsortiert in den Hallen. also Hoffnung nicht
aufgeben,

In diesem Sinne, liebe Modellbaukollegen, immer eine Hand voll Wasser
unterm Kiel.

i
wGasthaws Siedlenblanse
Inh. Elfriede Kuhn
Lindenstrase 14

79618 Rheinfelden
Tel. 07623/2714 Fax 798470
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Das Segeln ist des Georg's Lust

WVon Georg Brunner

Baubericht Micro Magic

1998 hat die Fa. Graupner ein Segelschiff auf den Modellbaumarkt gebracht,
das ich hier kurz vorstellen mdéchte. Hinter der Modellbezeichnung Micro
Magic verbirgt sich ein 53 cm langes, 18cm breites, fast 1m hohes und 1 kg
leichtes Segelschiff, das trotz oder gerade wegen seiner Grifie einen riesigen
Spall sowohl berm Bauen als auch beim Segeln macht.

Der erste Punkt, der positiv auffillt, ist der
geringe finanzielle Aufwand. Da zum Verstellen
der Segel keine teure Segelwinde eingesetzt
werden mufl, reicht eine einfache 2-Kanal
Fernsteuerung mit zwei Standard - Servos zum
Steuern des Modells aus, Auch hilt sich der Preis
des Bausatzes mit rund 100 Euro in einem
akzeptablen Rahmen.

Der zweite Punkt ist der einfache Bau des
Modells. Im Bausatz ist alles vorhanden, aufier
Klebstoff und Farbe, weil bei diesen Produkten
bet zu langer Lagerung diec Gefahr des
Eintrocknen besteht.

Die Bauanleitung
ist sehr ausfiihr-
lich und gut bebildert; auch sind einige
Informationen fiir Segelanfiinger enthalten,
Die Kunststoffteile sind alle bis auf die
Verkleidung  der Bleibombe fertig
ausgeschnitien und miissen nicht
nachgearbeitet werden.
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Eine Kurze Zusammentassung der wenigen Bauschritte.

Zusammenkleben der Schwert- und Mastaufnahme und anschlielfendes
Einkleben in den Rumpf.

Zusammenbau /- kleben des Servotrdgers und anschliefendes Einkleben
in den Rumpf.

P

¢ Einkleben der Holzverstirkungen und des Ruderkokers in das Deck
» [Lackieren aller Holzteile im Rumpf und im Deck zum Schutz vor Feuch-

tigkeit

Zusammenkleben von Rumpf und Deck

» Einpassen des Schwertes
¢ Anbringen und Verkleiden der Bleibombe am Schwert

¢ Bei Bedarf Lackieren des Schiffes
+ Einkleben der Lukendichtung
» Anbringen der Osenschrauben, Riegel und Aufkleber auf dem Deck

o Einbau der Servos, der Segelverstellung und des Empfiingers
» Montage des Ruders mit Gestiinge inkl. Abdichtung und des Schwertes



10 Jahre MSY Rlosterweiner eV, - Seite 39

s Anfertigen von Mast, Groli- und Fockbaum
* Komplettieren und Anbringen der Segel
+ Anbringen der Verspannung und der Segelverstellung

Der dritte Punkt ist das Segeln: leichter Wind oder Sturm, das Schiff kann
alles. Das Schiff ist sehr gutmiitig, die leichteste Brise und das Teil liuft.
Auch bei Sturm ist das Schiff noch beherrschbar. Bei einer Bée zum Bei-
spiel luvt das Schiff an, was bedeutet, ¢s dreht mit dem Bug in den Wind,
wodurch die Belastung auf Segel und Mast gering gehalten wird.

Der vierte Punkt 1st der Transport. Das
SegelschifT 1st selbst in segelfertigem
Zustand transportfreundlich und damit
cigentlich immer einsatzbereit. Kein
umstindliches Auftakeln am Wasser,
kein miihseliges Verstauen im Auto. [
Einfach komplett renlegen, Sender |
dazu, Klappe zu und ab an den See.

Vielleicht gibt es deshalb schon 10
Micro Magic's bei uns im Verein. Ich
wiirde es jedenfalls wieder kaufen, ach ich hab ja schon zwei !
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Akkupacks preisgiinstig selbstgemacht

Von Thomas Kieper

Das In-line verliiten von Sub-C Zellen

Man kann selber ohne grofen Aufwand einzelne Akku-Zellen In - Line 16-
ten. Der groBle Vorteil dieser Technik liegt darin, dass einzelne Zellenverb-
inder fehlen und somit eine direkte Verbindung von Zelle zu Zelle méglich
ist. Dies reduziert durch den geringeren Verbindungswiderstand natiirlich
den Spannungsverlust, der sonst bei {iblichen Zellenverbindern entsteht.
(Ganz zu schweigen von der resulticrenden geringeren Strombelastung,

Bei einem Rennboot kinnen kurzzeitige Spitzenstrime von bis zu 50 Ampe-
re flicBen. Die Dauerstrombelastung liegl bei ca. 25-35 Ampere. Dieser
Strombelastung sind die Standardverbindungen und auch Kabel unter 2.5
Cuadratmillimeter Querschmtt nicht gewachsen, Der Akku quittiert dies mat
Uberhitzung, einzelne Zellen geben ihren Geist auf, dadurch sinkt die Ge-
samtleistung des Akkus, es kiinnen sogar Kabel vor sich hinschmoren. so
dass in einem Boot auch ein Brand ausgeldst werden kann,

Um dies zu vermeiden, hilfi nur eine einwandfreie Verbindung zwischen
den Zellen sowie ausreichend dimensionierte Kabel und Stecker, Man be-
kommt solche fertig konfektionierte Akkus natiirlich auch im Fachhandel,
diese kosten aber richtig Geld.

Hat man aber schon eine gewisse Lot - Erfahrung, kann man hier einige
Miuse sparen und sich die Dinger selbst zusammenléten.

Der verwendete Létkolben sollte eine Leistung von mindestens 80-100 Watt
haben, so dass das ganze auch fott geht. Bei weniger Leistung dauert der
Lotvorgang zu lange und der Akku wird zu heill. Die original Latspitze soll-
te gegen eine sogenannte Hammerlotspitze ausgetauscht werden.

[Mese gibt’s ebenfalls diber den Fachhandel zu bezichen,

Dann muss man sich eine Léthilfe basteln. Hier kinnen Dachlatten oder U-
Profile aus KunsistofT oder Alu verwendet werden. Emne Winkelleiste geht
natiirlich auch. Digse Fiihrung montiert (schraubt, klebt usw. ) man auf ein
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Grundbrett. An einem Ende der Filhrungsleiste wird noch ein Anschlag aus
einem Stiick Holz hefcstigt und fertig ist die Lathilfe.

Q4w |

K 8 S. Eisener
Felsplatl:enstr42 4055 Basel
Tel. 061-382 82 82

www.kel-modellbau.ch

E-Mail: Info@kel-modellbau.ch

N
|/--
| In der Nahe von Schwimmbad Bachgraben

s

[ Oeffnungszeiten:
i jeden Donnerstag bis 21.00 gedffnet 11

i Montag und Mittwoch 14.00 bis 18,30

| Dienstag und Freitag 10.00 bis 11.45 ‘

P I

und 14.00 bis 18.30
Donnerstag 10.00 bis 11.45 und 14.00 bis 21,00 |
Samstag 09.00 durchgehend bis 16.00 |

| Wihrend der Sommerzeit Samstag bis 13.00 JI

N,

Nun wird das Grundbrett mit einer Schraubzwinge an der Werkbank fixiert
und die Léterei kann beginnen. Doch zuvor muss der Minuspol und der
Pluspol jeder Zelle mit feinem Schmirgel z.B. 400er abgezogen werden. um
eine saubere Fliche zu erhalten. Danach werden alle Pole jeder Zelle diinn
vorverzinnt,

Jetzt legt man die erste Zelle in die Fithrung. Hat man keinen Anschlag mon-
tiert, kann die Zelle auch mit einer Schraubzwinge fixiert werden (aber Vor-
sicht beim abziehen).

Dhe Zweite Zelle wird gleichzeitig hinten angelegt, hierbei die Polaritiit be-
achten (Plus-Minus-Plus-Minus-usw). Jetzt kommt die heifie Phase, wir ge-
hen mit unserer Hammerlatspitze zwischen die Zellen. wirmen beide Pole
bis das Létzinn zu lanfen beginnt, ziehen den Létkolben dann sofort raus,




10 Jahre MSY Klosterwelher ¢V, - Seita 42

und schicben mit der andern Hand die Zellen zusammen, ca. 3-4 Sekunden
warten, fertig,

Dieser Ablauf wird nun wiederholt, bis eine Stange fertig ist. Aufgrund der
Langsstabilitdt sollten aber nicht mehr als 5 max. 6 Zellen In-Line hinterein-
ander verliitet werden,

Hat man nun einen 7 Zeller anzufertigen, kénnen wir entweder eine 4er und
eine 3er Stange zusammenldten, oder zweil 3er Stangen und die 7 wird quer
an einem Ende der Stangen angelétet.

Hierzu miissen aber aus Kupflerblech (mindestens 1,5 mm Stirke) kleine
Winkel angefertigt werden, die an beiden 3er Stange angeldtet werden und
dazwischen kommt dann die 7 Zelle.

Bictet aber das Modell ausreichend Platz, ist man besser bedient, man ver-
wendet eine 3er und der Stange, schrumpft diese mit Schrumpfschlauch ein,
und verbindet Sie mit einem mindestens 2.5 Quadratmillimeter starken Sili-
konummantelten Kupferkabel. Bei der Querversion schrumpft man nach der
Verlétung den ganzen Pack zusammen ein. Danach sind nur noch die An-
schlusskabel und Stecker anzuliten und der Akku-Pack ist fertig.

Als Stecker eigenen sich 4 Quadratmillimeter Goldstecker, die es in ver-
schiedenen Versionen gibt. Diese erhilt man, sowie auch den Schrumpl-
schlauch, iiber den gut sortierten Fachhandel. Zum Schrumpfen tut’s zur Not
auch ein Haarfdn, ein teurer HeiBluftfén ist nicht unbedingt notwendig.

Bevor die Zellen verldtet werden, sollte man sich vergewissern das alle
gleichmiifiig entladen sind und zwar bis zur Entladeschluflspannung von 0,8
Volt pro Zelle. Hierzu sollte ein entsprechendes Entladegeriit zur Verfiigung
stehen, Man kann sich hier auch von jemanden helfen lassen, der so ein Ge-
riit besitzt,

Das Kapitel Akkuléten ist also absolut keine Hexerei, aber man sollte schon
¢in wenig Vorkenntnisse haben, vor allem beim Léten, um hier auch Erfolg
zu haben.
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Der Anfiinger, der sich dies nicht zutraut, kann sich auch gerne bei uns mel-
den, und zusehen wie diese Akkus gefertigt werden. Ein angenehmer Ne-
beneffekt besteht noch darin, dass man iiber uns zu recht gilinstigen Einzel-
zellen kommt, da hin und wieder Sammelbestellungen gemacht werden.

Die folgenden Skizzen zeigen die oben erwilthnten Hilfswerkzeuge.

= C lll

M

[tz

|35 100

7
Dachlutte # —
ey

U-Prafil Winkelleiste - Alu oder Plastik

Technische Gase Riimminger Str.19
Sauerstoffwerk Tel./Fax:07621-2179

79539 Lirrach  www.geiger-gase.de
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Man kann auch unterm Wasser fahren....
Von Georg Brumer

L/- Boot fahren mul} nicht teuer sein!

v
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Schon seit lingerer Zeit wollte ich ein U- Boot bauen, aber die hohen Kosten
fiir die U- Boot Bausiitze und die dafiir bendtigte Technik haben mich immer
abgeschreckt. Selbst die emnfachsten Bausitze von Grolserienherstellern
fangen ohne Technik bei 250 Euro an , das war mir fiir die ersten U- Boot
Gehversuche einfach zu teuer. Da kam mir das Sonderheft von Modell Werft
gerade recht, in dem ein Baubericht und ein Bauplan tiber ein U- Boot aus
Balsaholz zu finden war. Da vorgesehen war, das U-Boot dynamisch tau-
chen zu lassen, kann auf die kostspielive Technik fiir statisches Tauchen
verzichtet werden, Fiir den U-Boot — Anfiinger beruhigender Effekt ; hilt
man das Boot an, taucht es vollkommen selbststiindig und automatisch auf.
Der immer vorhandene Aufirieb kann nur wihrend der Fahrt kompensiert

werden.

B P ey il U s e LLncnciss mm B Arm ek wirrhn i T sygeseTe, e
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Zum Bau des Bootes wird Balsaholz fiir den Bootskérper, 3mm Flugzeug-
sperrholz fiir die Ruder, ein Motor, ein Stevenrohr mit Welle, eine kleine
Schiffschraube, zwei Standard - Servos, zwei Bowdenzilge flir die Anlen-
kung der Ruder, vier kleine Scharniere aus dem Flugzeugmodellbau, Sili-
konschlauch als Dichtung, Farbe und Klebstoff benétigt. Die meisten der

4 ey undd Mok hibesn Uhe grobs Fom shaien
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beniitiglen Teile findet der Bootshastler in der  Krabbelkiste”, dadurch ist
der finanzielle Aufwand meist gering.

Begonnen wird mit dem Rumpf. Bug und Hecksektion entstehen aus 25mm
Vierkantleisten. der Boden und die Seitenwiinde
werden aus 10mm Balsabrettchen hergestellt. Das
Stevenrohr und die Bowdenziige fiir Anlenkung
der Ruder werden beim Zusammenkleben der
Hecksektion gleich mit eingeklebt. Das Deck habe
ich abweichend vom Bauplan aus einem 8mm Bu-
chensperrholzbretichen hergestellt, denn dieses st
verwindungssteifer, Nachdem alle Kanten verschliffen wurden, werden dle
Ruder aus 3mm Flugzeugsperrholz hergestellt und
am Rumpf angepaBt und verklebt. Jetzt kann das
U- Boot innen und auflen lackiert werden. Ich habe
es mehrfach mit PU- Lack gestrichen. wober der
erste Anstrich mit 80%-iger Verdiinnung erfolgte,
damit die Farbe gut ins Holz einzieht, Bei jedem = 3
weiteren  Anstrich  wurde der  Anteil  der Ses S Sttty
Verdiinnung reduziert, bis der letzte Anstrich mit 100% Farbe erfolgt ist.
Nachdem der Lack ausgehirtet ist. kann mit dem Einbau der noch fehlenden
Komponenten und dem Aufkleben der Dichtung begonnen werden.

Die Dichiung besteht aus einem Silikonschlauch, der mit Dichtungssilikon
aufgeklebt wurde. Das funktioniert sehr gut, bis jetzt drang noch kein Trop-
fenm Wasser B ins Innere des Bootes.
Das voll Sus s ausgeriistete U- Boot
wird nun in einem Wasserbecken
solange  mit Gewichten belastet bis
das Deck fast unter Wasser ist. Der
s0  ermittelte Ballast  wird  als
Flachmaterial ' : aus Messing oder
Stahl mit zwei  Gummibindern
unter den Rumpf geschnallt, durch verschieben kann die optimale
Schwimmlage ermittelt und angezeichnel werden. An der so gefundenen Po-
sition wird der Ballast mit Silikon angeklebt und lackiert.

7. Al bt Sty varschilfton und et mem At
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Nun ist das U- Boot fertig und kann seinem Element tibergeben werden.
Durch die hinter der Schraube liegenden Ruder reagiert das Boot auf jeden
Steuerbefehl und kann nach etwas Ubung bei langsamer Fahrt in einer kon-
stanten Tiefe gehalten werden. Somit war das Projekt, ein U- Boot aus Holz
zu bauen. ein voller Erfolg und mit ca. 50 Euro Einsatz auch kein finanziel-
les Risiko. Selbst wenn man keine Restekiste hat. 1st der Aufwand von ca.
150 Euro ein vergleichsweise giinstiger Einstieg in den U- Bootmodellbau.
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